Matirliche Distanz wiederherge-
stellt: Selbst potente Sportlimou-
sinen vom Schlage eines Audi RSé
kdnnen diesem 996 turbo nicht

mehr getéhrlich werden

420 PS leistet der 1999 vorgestellte 911 (996] turbo ab Waerk. Es liegt in der Natur seines Sechszylinder-
Motors mit Abgas-Turboaufladung, dass an dieser Ausbeute Immer wieder geschraubt worden ist.
Einer dieser “Schrauber® ist der 36-j8hrige Markus Schrader aus Castrop-Rauxel im Ruhrgebiet. Fir
seing Interprotation des Parsche-Ladegerdts gibt er eine anndhernd doppelte P5-Zahl an. In diesen
High-Eng-Bereich drangen vor ihm auch schon andere vor, Reinhold Schmider zum Beispiel. Demnach
ist es miglich, eine Beschleunigung wie weiland im Porsche 962 C in einem Elfer mit Strallenzulas-
sung und diskretem Aulleren zu erfahren. Redakteur Frank Mundus stellte sich der Frage, wie es sich
anfihlt, wenn 00, 700 cder 800 PS5 allenfalls noch einen theoretischen Unterschied ausmachen. Was
ar erlebte, glich dem sprichwdrtlichen Ritt auf der Kanonenkugal.
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Tief im Westen: Der 36-jahrige
Kfz-Techniker und -Meister Mar-
kus Schrader siedelte seine "Gla-

serne Tuning

Manufaktur" in der

Europastadt Castrop-Rauxel an

TECH-SPECS

{Halterangabean, abgeglichen mit Herstelleranga-
Len)

Typs 711 [@04) turbo Couwod (M 2000 bis M. 2005)
Produktionszeitraum: Januas A0 bis Juni 2006

Karosserie (Basisfahrzeugl: reeitinige, 24 7-sitzige,
selbstragende Coupé-Karosserie aus beidseitig feuer-
verzinkterm Stahlblech; werksseitig verbreiten

Luftwiderstands-Beiwert (cW): 0,31

Motor {Sc-rbe}: wns:er\gzkﬂ?ltﬂ-' Suh:r_ﬂind:rﬁaur
Typ M R85, Alurinium-Kurbelgehiuse; Aluminium
Tylindereapfe: Trackansumplachmierung; vier obenlie
genda Modkarmwellan, vier Ventle pro Zylinder axiale
Mockanvwsllarmarstallung, Vantilhubszhaltung, kydrau-
lischer Ventikpielarsgleich; zwel Abaas-Tuba/ader,
aweri Ladeluftkihlar: f]r-l‘.nard-l':.-agnmp-h:,rrmm: B.S
Liter Motors-Wechselmenge, Motorsteuerung Typ
DME (Digitabe-Motor-Elekiranik: Bosch-Motronic ME
7.8) fir Zindung und Einspritzung, elekonische Zun-
dung mit rehender Zindverteilung sachs Zivdspu-
lzn), sequeraielle Mukipoint-Einspritzung, E-Cas

Abgasanlage (Serie): zwe flutige Abgasanlage mit jo
wirile airem Drefwege-hetallkatalysator, el Lambda-
Senden mit Starecregelung

Hubraum; 340 com

Bohrung: 100 rmm

Hubz 75 rman

Vardichtung: 9.4: 1

Moterlgistung Werksangabae]: 420 PS bei &.0000min
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811 (888) turbo Coupa (MJ 2000 bis hMJ 2005)

Matorlaistung (nach umfsssandem Motorumbau
durch HS-thrzeugbe:hnik einschlisBlich Hub-
raumarwaiterung und in Eigenregie gefertigter
Abgasanlage, sivhe Toxt; ausdriickliche Leistungs-
angabe det ProduzentenTuners): 820 PS bei 5,000/

min

maximales Drehmoment (Werksangabe): 550 MNm
bei 2700 min bs 4.6000min

Hbchstdrahzahl (Werksangabe): & 750/min

Kraftlibertragung: Motor und Getriebe zu siner
Antrichasinhe it verschraubt, Antrisb Gher Doppdg: -
lenkwallen permanont und mit angepasster Varailung
JIJF .:|||-c wigr F.";-dnr; Cﬁﬂ H-n'.erh'icl:!r \N‘«D"\dDI'I d-rclct
sngatrienan, die Krafiibadeitung zur Vorderachse
ariclgt iber eine Visco-Kupplung; 240 Millimater
Eupplungadurchmesser (fweimassenachwungrad);
Fahraynamikregelung und Traktionshile "Forsche
Srability Managemant® (FSM) mit Lings- und Suwer
dynamikregelung durch automatisce Eingrife in
Motormanagement und Brermssystem

Bremasystem (Serie): Zweikreis-Bremaanlage,
Vierkolban-Aluminien-honobloc-Festshnel an Vor-
der- und Hinterachse, achsweise Auftelung gelochte,
innanbelGftete Stahl-Scheinan; Vakuum Bremekraft
wvarstirker, ABS

Radauthdngungen (Morderachsa): einzaln an
MeFherson-Fedarbeinen mit Langskenkern wnd
Querlankern aus Leichtmetall, Schraubenfedern,
Gewinde-Solldimofer: Querstabilisator von M3-
Fahrzaugtechnik

Radaulhdngurgen (Hinterachse): cinzeln an peaeils
funf Lenkern der Mehderker-Hintorochse mit LSA-Sys-
tern (Leicktbau, Stabilitdt Agilitat) Fahrschemel aus

Lechimetall, Schraubenfedern, Gewinde-5:oldamg-
fer; Cusrstebilisator van M5-Fahzeugtechnik

Rader (Serio): Hohlspeichen-Monokloc-Felgen, im
Aluminium-Sandguss-Verfahren prodiuziert bai Swehl-
schmids & Maiwarm (SEM, Werdak /D), 9 81 18
vaarm uid 710 x 18 hinten

Reifen: Continental “Sport Contact 2 h2= (22540
ZR1E vorm und 295/ 30-ZR 18 hanten)

Interieur: Fu'lsize- und Seten-airbag fir Fahrer and
Beifahrar; Cretspeicher-Airbag-Lenk-ad

Loargowicht (Serle, DIN, Schaltgetriabe): 1.540 kg
Tankinhak: & Liver

HEchstgeschwindighait: 305 ks (Soria)
Beschleunigung (Serie, 0 - 100 km/hi: 4.2 sec.
Durchschnittsverbrauch (Schahgetriebek 12,9 Liver
Hichstgeschwindigheit (nach Motorumbau durch
MS5-Fahrzeugtechnik: 360 krmyh (laut M3-Fahrzeug-

technik]

Baschlaunigung (nach Motorumbau, 0 - 100
krfh): 34 sec. [laut MS-Fahraewgrechnik]

Batchlounigung (nach Matorumbau, 0 - 200
kmvh): 7.2 sec. (laus MS-Fahrzeugtechnik]

Beschleunigung (nach Motorumbau, 0 = 300
kmv'h): 18,2 sec. (laut MS-Fahrzeugtechnik)

Durchschnittaverbrauch (nach Motorumbau): 15,5
Liter {laut KIS Fahrzeugrechnik]



